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TI - Motor vehicle lock has closing part operated by two or more electric motors 

PR - DE20021024434 20020601 

PN - DE10242830 Al 2003121 1 DW200403 E05B65/19 019pp 

PA - (SCHL-N) SCHLOSS & METALLWARENFABRK BOEDDECKER 

IC - E05B47/00 ;E05B65/19 ;E05B65/20 

AB - DEI 0242830 NOVELTY - A motor vehicle lock comprises a turning body 


closure piece (2) with an electric drive for opening and closing which is operated by two or 
more electric motors (1,1"). 

USE - As a lock for a motor vehicle (claimed) 

ADVANTAGE - The lock is reliable and can be manufactured at low cost. 

DESCRIPTION OF DRAWING(S) - The arrangement of two electric motors in 
operating the lock is shown. 

electric motors 1,1' 

lock operation 2 

worm drives 5,5' 
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(§) Innere Prioritat 

102 24 434.0 01.06.2002 

@ Anmelder 

SchloS- und Metallwarenfabrik Boddecker & Co. 
GmbH &Co. KG, 42327 Wuppertal, DE 

@ Vertreter. 

H.-J. Rieder und Partner, 42329 Wuppertal 


Erfinden 

Erfinder wird spater genannt werden 


Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder efngerefchten Unterlagen entnommen 
@ Kraftfahrzeug-Schloss 

(3) Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeug-Schloss mit ei- 
nem Schliefcteil, wie eine Drehfalle und ein elektrischer 
Antrieb zur Betatigung des Schlie&teils in eine SchlieB- 
stellung und/oder in eine Offnungsstellung. Urn ein Kraft- 
fahrzeug-Schloss der in Rede stehenden Art bei moglichst 
geringem Kostenaufwand zuverlassig auszugestaKen, 
wird vorgeschlagen, dass dasselbe SchlieBteil durch zwei 
oder mehr Elektromotoren (1, V) beaufschlagt ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeug-Schloss 
mit einem SchlieBteil, wie eine Drehfalle und einem elektri- 
schen Antrieb zur Betatigung des SchlieBteils in eine 
SchlieBstellung und/oder in eine Offhungsstellung. 
[00021 Deraruge Kraflfahrzeug-Schlosser sind bekannt. 
So wird bspw. auf die DE 39 32 268 C2 verwiesen. In dieser 
Patentschrift ist ein Kraftfahrzeug-Schloss beschrieben, 
welches cincn Hcktromotor zur Betatigung cincs SchlicB- 
teiles in die OShungsstellung aufweist Bei Aktivierung des 
Elektromotors wird fiber die Motorwelle eine Zahnscheibe 
drehbeaufschlagt, welch letztere eine Spenklinke zur Frei- 
gabe der, das GegenschlieBteil einfangenden Drehfalle ver- 
schwenkt Hierbei bildet die Sperrklinke das SchlieBteil ge- 
mafi dem OberbegrifF. Es ist auch bekannt, eine derart be- 
aufschlagte Sperrklinke elektromotoriscb wieder zuruck in 
die SchlieBstellung zu verlagem, in welcher SchlieBstellung 
die Drehfalle raslgehalterl isU Derartig ausgebildele Kraft- 
fahrzeug-Schldsser finden sowohl Verwendung bei Hauben, 
Klappen und Kraftfahrzeug-Tiiren. Auch sind Losungen be- 
kannt, bei wclchcn dcr Elektromotor nicht dirckt auf die 
Sperrklinke einwirkt, sondem unter Zwischenschaltung ei- 
nes weiteren Hebels oder dergleichen. Ebenfalls sind Losun- 
gen bekannt, bei denen tiber einen ELektromotor die das 
ScblieBteil bildende Drehfalle in die SchlieBstellung verla- 
gert wird Bei derartigen sogenannten Zuziehhilfen fur die 
Drehfalle setzt der Elektromotor nach Erreichen einer Zwi- 
schenraststellung der Drehfalle ein und verlagert diese in 
eine dutch die Spenklinke gesicherte Rast-Endstellung. Er- 
folgt der elekuromotorische An griff direkt an der Drehfalle, 
so ist diese das SchlieBteiL Bevorzugt werden jedoch Lo- 
sungen, bei welchen ein das SchlieBteil bildendes Oberset- 
zungsclcment auf die Drehfalle einwirkt SchlicBlich sind 
kombinierte Losungen bekannt, dL h. der Einsarz von zwei 
Elektromotoren, wobei ein Elektromotor fur die Betatigung 
des SchlieBteils (bspw. die Sperrklinke) in die Offhungsstel- 
lung und der zweite Elektromotor fur die Betatigung des 
SchlieBteils (bspw. die Drehfalle) in die SchlieBstellung 
dient Hierbei werden zum SchlieBen und zum OtThen des 
Schlosses unterschiedliche SchlieBteile durch die beiden 
Elektromotoren betatigt 

[0003] Im Hinblick auf den zuvor beschriebenen Stand 
der Technik wird eine technische Problematik der Erfindung 
darin gesehen, ein Kraftfahrzeug-Schloss der in Rede ste- 
henden Art bei moglichst geringem Kostcnaufwand zuvcr- 
lassiger auszugestalten. 

[0004] Diese Problematik ist zunachst und im Wesentli- 
chen durch den Gegenstand des Anspruches 1 geldst, wobei 
darauf abgestellt ist, dass dasselbe SchlieBteil durch zwei 
oder mehr Elektromotoren beaufschlagt ist. Zufblge dieser 
erfindungsgemaBen Ausgestaltung ist ein Kraftfahrzeug- 
Schloss angegeben, welches zuverlassiger ausgestaltet ist 
Durch Einsarz zweier oder mehrerer ublicher Elektromoto- 
ren ist der Kostenaufwand gering gehahen. So ist in ver- 
gleichsweise einfacher Form eine Leistungssteigerung er- 
reicht, wobei weiter uberraschenderweise sich die Anord- 
nung zweier oder mehrerer leistungsschwacherer Elektro- 
motoren als wesentlich laufruhiger erweist als ein entspre- 
chend leistungsstarkerer Elektromotor. Dariiber hinaus er- 
weist sich die erfindungsgemaBe Ausgestaltung auch dahin- 
gehend als vorteilhaft, dass bei Ausf all eines Elektromotors 
mittels des weiteren Elektromotors das Schloss bzw. das 
SchlieBteil zumindest in eine Stellung verbracht werden 
kann, aus welcher eine HandbetSligung desselben erfolgen 
kann. Die Elektromotoren kOnnen das SchlieBteil mittelbar 
beaufschlagen, so bspw. unter Zwischenschaltung eines He- 
bels oder eines t)bersetzungsgetriebes. So wird bspw. vor- 
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geschlagen, dass die Elektromotoren gemeinsam auf eine 
Welle einwirken, welche eine Steuerkurve zur \ferlagerung 
der Sperrklinke aufweist, bei welcher Verlagerung der 
vSperrkJinke in die Freigabestellung die Drehfalle zur Off- 

5 nung der Haube oder dergleichen freigegeben wird. Bei ei- 
ner derartigen Ausgestaltung kann die erwabnte Welle alter- 
naiiv auch fur den SchlieBvorgang genulzt werden, wozu 
eine Steuerkurve oder ein anderes Steuerelement mittel- 
oder unmittelbar auf das SchlieBteil (bspw. die Drehfalle) 

10 einwirkt und dieses in die SchlieBstellung verlagert Writer 
altemativ besteht auch die Moglichkeit dass die Elektromo- 
toren das SchlieBteil unmittelbar beaufschlagen. So konnen 
bspw. die Elektromotoren tiber ein Stellelement direkt auf 
das SchlieBteil in Offhungs- bzw. in SchlieBrichtung einwir- 

15 ken. Die Elektromotoren konnen auch auf unterschiedliche, 
jedoch untereinander gekoppelle Zwischenwellen arbeiten, 
tiber welche Zwischenwellen das SchlieBteil gemeinsam be- 
aufschlagt wird. So wird vorgeschlagen, dass die Zwischen- 
wellen durch einen Riemenanudeb gekoppell sind. An die- 

20 sem, durch die beiden Elektromotoren angetriebenen Rie- 
men (Reibriemen oder Zahnriemen) kann bspw. ein Stellele- 
ment angcordnet sein, ubcr welches das SchlieBteil des 
Schlosses unmittelbar oder, wie bevorzugt, mittelbar beauf- 
schlagt wird. Auch kann vorgesehen sein, dass die Zwi- 

25 schenwellen durch ein Zahnrad gekoppelt sind, wobei wei- 
ter auch ein Reibrad als Kupplung denkbar ist Dieses Zahn- 
rad oder Reibrad kann zur Betatigung des SchlieBteils ein 
Stellelement oder auch bspw. eine oder mehrere Steuerkur- 
ven zur bevorzugt nrittelbaren Betatigung des SchlieBteils 

30 aufweisen. Als Steuerelemente konnen bspw. in Axialrich- 
tung des Zahnrades oder Reibrades zenrral angeordnete 
Nocken oder dergleichen dienen. Auch besteht die Moglich- 
keit, dass die Zwischenwellen durch eine Kupplungsstange 
gekoppelt sind, an welcher, wie zuvor beschrieben, cin Stcu- 

35 erelement oder dergleichen zur Betatigung des SchlieBteiles 
angeordnet oder ausgeformt ist Die Kupplungsstange kann 
hierbei sowohl zur Beaufschlagung des SchlieBteiles in die 
SchlieBstellung als auch zur Beaufschlagung desselben in 
die Orfnungsstellung genutzt werden, wobei durch die An- 

40 ordnung zweier iiber diese Kupplungsstange gekoppelter 
Elektromotoren eine Verdoppelung der auf das SchlieBteil 
einwirkenden Kraft erreicht ist Wird bspw. diese Verdoppe- 
lung der Kraft lediglich in einer Bewegungsrichtung des 
SchlieBteiles (bspw. zum SchlieBen) benotigt, so kann Yor- 

45 gesehen sein, dass die Kupplungsstange von einer Drehung 
dcr cincn Zwischenwcllc tcilwcisc cntkoppclt ist So wirken 
erfindungsgemaB beide Elektromotoren tiber die Kupp- 
lungsstange auf das SchlieBteil bspw. zum SchlieBen dessel- 
ben ein. Hingegen wind bspw. fiir die Orfnungsbewegung 

50 des SchlieBteiles gegebenenf alls nur einer der Elektromoto- 
ren genutzt, in welcher Betriebsart die Kupplungsstange von 
der diesem Elektromotor ziigeordneten Zwischenwelle ent- 
koppelt ist Das fiir die Beaufschlagung des SchlieBteiles in 
die Ofrhungs stellung benStigte Beaufschlagungselement ist 

55 hierbei bspw. direkt an der Zwischenwelle, weiter bspw. in 
Form einer Steuerkurve angeordnet Die Entkopplung der 
Kupplungsstange kann durch ein Langloch erreicht sein. 
Weiter besteht die Moglichkeit, dass die Entkopplung durch 
eine randoffene Mimahrneausforrnung erreicht ist welche 

60 derart ausgebildet ist, dass bei einer Drehbewegung der dem 
Entkopplungsabschnitt zugeordneten Zwischenwelle in die 
eine Richtung eine Mitnahme der Kupplungsstange erfolgt; 
hingegen bei einer gegenlaufigen Bewegung der Zwischen- 
welle der auf dieser Welle angeordnete Mitnehmer oder der- 

65 gleichen die Mimahmeausformung tiberlauft In einer weite- 
ren altemativen Ausgestaltung kann vorgesehen sein, dass 
die Zwischenwellen tiber ein Kniegelenkgestiinge gekoppelt 
sind Entsprechend wirken die Elektromotoren iiber das 
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Kniegelenkgestange auf dasselbe SchlieBteil, wie bspw. eine 
Diehfalle einer KFZ-Tfir-Haube oder -Klappe ein. Diesbe- 
zuglich ist vorgesehen, dass das Kniegelenk von dem einen 
Elektromotor beaufschlagt wind, wahrend ein Stangenge- 
lenk von dem anderen Elektromotor beaufschlagt wird. Das 
weitere Stangengelenk ist ortsfest in dem SchloBgehause 
oder dergleichen scbwenkgelagerL Zufolge dieser Ausge- 
stal tung wird die Betatigung des Kniegeienks durch den ei- 
nea Elektromotor durch zeitgleiche Betatigung des anderen 
Elcktromotors untcrstutzt, indcm lctztcrcr das Stangenge- 
lenk ziehend in Richtung auf die Strecklage des Kniegelenk- 
gestanges verlagert Diesbezuglich wird bevorzugt, dass der 
das Kniegelenk beaufcchlagende Elektromotor auf dieses 
liber eine Steuerkurve einwirkt Diese Kniegelenkbeauf- 
schlagung mittels zweier Elektromotoren kann in sinnvoller 
Weise auch dahingehend genutzt werden, ein solches Knie- 
gelenkgestange anzugeben, welches in seiner Ruheposition 
unterschiedlich voreinstellbar ist So ist vorgesehen, dass 
das von dem Eleklromotor beaufschlagte Stangenelement 
gleichsam ortsfest ist. Demnach wird der ortsfeste Punkt des 
Kniegeienkgestanges durch elektromotorische Verlagerung 
des Stangcngclcnkcs vcrandcrt und somit der AnstcUwinkcl 
des Kniegeienks auf die Bedurmisse angepasst. Das andere, 
gegeniiberliegende Stangengelenk ist bspw. mit einem, ein 
Stellelement aufweisenden Schieber versehen, welcher 
durch Beaufschlagung des Kniegeienks durch den weiteren 
Elektromotor in eine ausgefahrene Steilung zur Beaufschla- 
gung eines SchlieBteiles verbracht wirrL Denkbar ist darOher 
hinaus auch eine weitere Ausgestaltung, bei welcher beide 
Stangengelenke von je einem Etektromotor beaufschlagt 
werden. Die Elektromotoren kOnnen iiber Zwischenwellen 
auf das Kniegelenk und/oder die Kupplungsstange einwir- 
kem Auch besteht die MogHchkeit, dass das SchlieBteil fiber 
cine Abtricbswcllc angctricben wird und die Elektromoto- 
ren auf dieselbe Abtriebswelle arbeiten. So kann bspw. eine 
Drehf alle, ein auf die Drehf alle einwirkendes Element oder 
eine Sr^rrklinke uber diese gemeinsam betriebene Abtriebs- 
welle in eine SchlieB- und/oder Offenstellung verlagert wer- 
den. Denkbar ist diesbezuglich, dass die Elektromotoren ge- 
genuberliegend zu der Abtriebswelle auf diese einwirken, 
wobei die Emwirkungsbereiche auf die Abtriebswelle in ei- 
ner gemeinsamen Ebene angeordnet sind. Alteraativ besteht 
auch die Moglichkeit, dass die Elektromotoren in Achsrich- 
tung der Abtriebswelle hintereinander auf diese einwirken. 
Hierbei erweist es sich als vorteilhaft, wenn die Abtriebs- 
welle in Achsrichtung zwischen der Zusammcnwirkung mit 
je einem Elektromotor eine Kupplung aufweist, um bspw. 
etwaige Schwankungen aufzufangen. Auch besteht die 
Moglichkeit, dass die Elektromotoren hinsichtlich ihrer Mo- 
torantriebswellen uber eine Motorwellenkupplung verbun- 
den sind und uber die so geschaffene gemeinsame Motor- 
well e auf die Abtriebswelle einwirken. Auch die hierbei 
vorgesehene Motorwellenkupplung dient zur Neutralisie- 
rurig von etwaigen Schwankungen, insbesondere beim An- 
fahren der Elektromotoren. Diesbezuglich wird vorgeschla- 
gen, dass die Kupplung bzw. die Motorwellenkupplung ela- 
stisch ausgebildet ist Die gemeinsam auf dasselbe SchlieB- 
teil einwirkenden Elektromotoren konnen parallel geschal- 
tet sein, so dass bspw. bei 12 Volt Bordspannung zwei ubli- 
che, kostengiinstige 12 Volt-Elektromotoren zur Anwen- 
dung kommen konnen. Ein weiterer Vorteil der gemeinsa- 
men Beaufschlagung zweier oder rnehrerer Elektromotoren 
besteht auch darin, dass durch In-Reihe-Schaltung derselben 
kostengiinstige Elektromotoren in Bordnetzen mit hoheren 
Spannungen Anwendung finden konnen. So kSnnen bspw. 
bei einer 42 Volt-Bordspannung zwei Ubliche, kostengun- 
slige und daruber hinaus auch laufruhige 24 Volt-Eleklro- 
motoren durch In-Reihe-Schaltung derselben Anwenduug 


finden. Ein weiterer Vorteil besteht darin, dass dasselbe er- 
findungsgemaBe Kraftfahrzeug-Schloss mit zwei oder mehr 
Elektromotoren lediglich durch verschiedene elektrische 
Anschlu5sm6glichkeiten in unterschiedlichen Kraftfahrzeu- 
5 gen mit unterschiedlichen Spannungen eingesetzt werden 
kann. So besteht die MSglichkeit ein Kraftfahrzeug-Schloss 
mil £ W ei integrierlen 12 Volt-Elektromotoren durch unler- 
schiedliche Anschlussarten (parallel oder in Reihe) sowohl 
in einem Kraftfahrzeug mit 12 Volt-Bordspannung als auch 
10 in einem Kraftfahrzcug mit 24 Vok-Bordspannung ohnc 
Austausch der Elektromotoren einzusetzen. In einer Weiter- 
bildung des Erfindungsgegenstandes ist vorgesehen, dass 
die Motorantriebswelle eine Schnecke oder ein Ritzel auf- 
weist Diesbezuglich wird weiter bevorzugt, dass die Ab- 
15 triebswelle bzw. die Zwischenwelle ein Schneckenrad auf- 
weist zur Zusammenwirkung mit der Schnecke der Motor- 
antriebswelle. Auch kann vorgesehen sein, dass die Zwi- 
schenwellen auf die Abtriebswelle zur Erzielung eines 
Ober- oderUnlersetzungsgelriebes einwirken. Daruber hin- 
20 aus wird vorgeschlagen, dass die Elektromotoren synchron, 
d h. sowohl zeitlich als auch drehwinkelmaBig und dreh- 
richtungsmaBig gleich laufcn. Altcrnativ kann jedoch auch 
vorgesehen sein, dass die Elektromotoren zeitlich und/oder 
drehwinkelmaBig und/oder drehrichtungsmaBig unter- 
25 schiedlich laufen. Entsprechend kann bspw. eine von einem 
Elektromotor angetriebene Zwischenwelle iiber einen vor- 
bestimmten Drehwinkelbereich vor- und zuriickgedreht 
werden, wahrend der andere Elektromotor die zugeordnete 
Zwischenwelle bspw. fiber einen Drehwinkel von 360° be- 
30 wegt Diesbeztlglich erweist es sich weiter als vorteilhaft, 
wenn mindestens einer der Elektromotoren ein Schrittmotor 
ist Vorgeschlagen wird weiter, dass die Elektromotoren das 
SchlieBteil mittelbar fiber einen Riementrieb beaufschlagen. 
Der Riementrieb wirkt hierbei bevorzugt von einer von den 
35 Elektromotoren angetriebenen Zwischenwelle auf ein Ab- 
triebsrad, an welch letzterem der Abgriff zur Einwirkung 
auf das SchlieBteil erfolgt So kann bspw. das Abtriebsrad 
direkt in Form eines Zahnrades wirken. Weiter ist auch die 
Anordnung eines Exzenters oder eines anderen Abtriebsele- 
40 ments an dem Abtriebsrad denkbar. Als vorteilhaft erweist 
sich weiter, wenn zwischen Abtriebsrad und Zwischenwelle 
eine Untersetzung realisiert ist. So konnen an der Zwischen- 
welle und an dem Abtriebsrad verse hieden wirkende Ab- 
griffe erfolgen, welche bedingt durch die, bevorzugt durch 
45 einen Riementrieb realisierte Untersetzung Uber unter- 
schicdlichc StcUwinkcl wirken. In vortcilh after Wcisc ist an 
der Zwischenwelle ein Abtriebsnocken ausgebildet Weiter 
ist denkbar, an der Zwischenwelle unterschiedliche Ab- 
triebsstufen auszubilden. So kann bspw. neben dem Rie- 
50 mentrieb auch eine weitere Ableitung in Form eines durch 
die Zwischenwelle angetriebenen Getriebes erreicht sein. 
Die Elektromotoren konnen auch auf eine Abtriebswelle 
wirken, mittels welcher ein Stellelement zur Einwirkung auf 
das SchlieBteil in Wellenlangsrichtung schraubverlagert 
55 oder bei drehfester Anordnung gedreht wird. Diesbezuglich 
ist weiter vorgesehen, dass die Elektromotoren iiber eine Fe- 
derein wirkung auf die Abtriebswelle ruckdrehbar sind. 
[0005] Nachstehend ist die Erfindung anhand der beige- 
fugten Zeichnungen, welche lediglich rnehrerer Ausfuh- 
60 rungsbeispiele darstellen, naher erlautert Es zeigt: 

[00061 Fig. 1 die Anordnung zweier Elektromotoren zur 
Beaufschlagung eines nicht dargestellten SchlieBteils eines 
Kraftfahrzeug-Schlosses, eine erste Ausfuhrungsform be- 
tretTend; 

65 [0007] Fig. 2 eine perspektivische Darstellung einer An- 
ordnung gema^B Fig. 1, jedoch eine zweite Ausfuhrungsform 
beireflend; 

[0008] Fig. 3 eine teilweise geschnittene Ansicht der An- 
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ordnung gemaB Fig. 2; 

[0009] Fig. 4 eine weitere Ausfuhrungsform der Anord- 

nung, wobei die MotoranhHebswellen fiber eine elastische 

Wellenkupplung miteinander veibunden sind; 

[0010] Fig. 5 die Anordnung gemaB Fig. 1 in einer Paral- 

lelschaltung; 

[0011] Fig. 6 die Anordnung gemaB Fig. 1 in einer Rei- 
henscbaltung; 

[0012] Fig. 7 eine weitere Ausfuhrungsform der Anord- 
nung, wobei durch die Elcktromotorcn angctricbcnc Zwi- 
schenwellen durch einen Riemenantrieb gekoppelt sind; 
[0013] Fig. 8 eine Anordnung gemaB Fig. 7, wobei jedoch 
die ZwischenweUen durch ein Reibrad gekoppelt sind; 
[0014J Fig. 9 eine weitere Anordnung gemaB Fig. 7, wo- 
bei die ZwischenweUen durch eine Kupplungsstange gekop- 
pelt sind; 

[0015] Fig. 10 eine Anordnung mit einer Kupplungs- 
stange gemaB Fig. 9, jedoch in einer weiteren Ausrilhrungs- 
fonn, wobei die Kupplungsstange zur Enlkopplung ein 
Langloch aufweist, eine erste Stellung der Anordnung be- 
treffend; 

[0016] Fig. 1 1 die Anordnung gemaB Fig. 10, jedoch in ei- 
ner zweiten Stellung; 

[0017] Fig. 12 eine der Fig. 10 entsprechende Darstel- 
lung, jedoch eine weitere Ausruhrungsform der Kupplungs- 
stange mit einer randofTenen Mitnahmeausformung betref- 
fend; 

[001 8] Fig. 1 3 eine der Fig. 1 1 entsprechende Darstellung, 
jedoch die AusfOhrungsform gemaB Fig. 12 betreffend; 
[0019] Fig. 14 eine Anordnung von zwei Eiektromotoren 
mit von diesen angetriebenen ZwischenweUen, welcbe Zwi- 
schenweUen fiber ein Kniegelenkgestange gekoppelt sind, 
eine erste SteUung betreffend; 

[0020] Fig. IS cine der Fig. 14 entsprechende Darstel- 
lung, jedoch eine zweite Stellung des Kniegelenkgestanges 
betreffend; 

[0021] Fig. 16 eine weitere Ausfuhrungsform mit einem 
Kniegelenkgestange, wobei ein Elektromotor auf das Knie- 
gelenk und der zweite Elektromotor auf ein Stangengeienk 
einwirkt, eine erste Stellung betretTend; 
[0022] Fig. 17 eine der Fig. 16 entsprechende Darstel- 
lung, jedoch eine zweite SteUung betreffend; 
[00231 Fig. 18 eine Anordnung von zwei Eiektromotoren, 
welche fiber eine ZwischenweUe und einen Riementrieb auf 
ein Abtriebsrad wirken; 

[0024] Fig. 1 9 cine Anordnung von zwei Elcktromotorcn, 
welche fiber ein Zahnradgetriebe auf eine AbtriebsweUe 
wirken. 

[0025] Die nachstehend naher beschriebenen Ausfuh- 
rungsformen betreffen Anordnungen von jeweils zwei Eiek- 
tromotoren 1 und r zur Betatigung eines nicht dargesteUten 
SchlieBteiles eines Kraftfahrzeug-Schlosses, welches 
SchUeBteU bei Nutzung des Schlosses an einer Haube, 
Mappe oder Tiire eines Kraftfahrzeuges bspw. eine Dreh- 
faUe, ein auf die Drehfalle einwirkendes BeultigungsteU 
oder eine SchlieBklinke ist Mittels der Eiektromotoren 1 
und 1' wird das SchUeBteU in eine SchlieBsteUung und/oder 
in eine OfrnungssteUung betatigt, wobei dasselbe SchUeB- 
teU durch beide Eiektromotoren 1, 1' beaufschlagt ist Die 
Ausfuhrungsformen zeigen jeweils Losungen, bei welchen 
die Eiektromotoren . 1, 1' das SchUeBteU mittelbar beauf- 
schlagen. Es ist jedoch auch eine unmittelbare Beaufschla- 
gung denkbar. 

[0026] Wie in Fig. 1 dargestellt, ist zunachst eine Anord- 
nung zweier Eiektromotoren 1, 1' vorgesehen, bei welcher 
das nicht dargesteUte SchlieBteil fiber eine AbtriebsweUe 2 
angetrieben wird und die Eiektromotoren 1 und V auf die* 
selbe AbtriebsweUe 2 arbeiten. Die AbtriebsweUe 2 weist 
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hierbei ein Schneckenrad 3 auf, welches mit auf den Motor- 
antriebsweUen 4 und 4' angeordneten Schnecken 5, 5* zu- 
sarnrnenwirkt. Die Beaufschlagung des SchlieBteus kann di- 
rekt fiber die AbtriebsweUe 2, aber auch fiber einen an der 
5 AbtriebsweUe 2 angeordneten Nocken 8 oder einen ange- 
ordneten Exzenter erfoigen. 

[0027] Die ELeklroinoloren 1 und 1' sind gegenuberUe- 
gend zur AbtriebsweUe 2 angeordnet und wirken hierbei in 
einer gemeinsamen Ebene auf die AbtriebsweUe 2 ein, wo- 
10 bei beide Elcktromotorcn 1, 1' drcririchtungsmaBig glcich- 
geschaltet sind. 

[0028] An der AbtriebsweUe 2 kann ein Steuernocken 8 
oder eine Steuerkurve angeordnet sein, zur Betatigung 
bspw. einer Sperrklinke des Kraftfahrzeug-Schlosses. Somit 
15 kann fiber die AbtriebsweUe 2 die Sr^rrklinke zur Freigabe 
der Drehfalle ausgeschwenkt werden. Durch die Anordnung 
zweier Eiektromotoren 1 und 1', welche auf dieselbe Ab- 
triebsweUe 2 ein wirken, ist eine Leistungssteigerung und 
daruber hinaus in vorteilh after Weise ein zuverlassiger An- 
20 trieb gegeben. 

[0029] Die Fig. 2 und 3 zeigen eine Ausfuhrungsform der 
Erfindung, bei welcher die Elcktromotorcn 1, 1' in Achsrich- 
tung der AbtriebsweUe 2 hmtereinander auf chese ein wirken. 
Auch diese Eiektromotoren 1, 1' laufen sowohl zeittich als 
25 auch drehrichmngsmaBig synchron, wobei zum Toleran- 
zausgleich, insbesondere zum Auff angen von Schwankun- 
gen ein Anfahren der Eiektromotoren 1 und 1' die Abtriebs- 
weUe 2 in Achsrichtung zwischen der Tusammenwirkung 
mit je einem Elektromotor 1 und 1* eine Kupplung 6 auf- 
30 weist, welche dartiber hinaus elastisch ausgebildet ist Dem- 
zufolge wirkt der in den DarsteUungen obere Elektromotor 
I 1 nicht direkt auf die AbtriebsweUe 2, sondera vielmehr 
uber die Kupplung 6 ein, wobei die Schnecke 5' des oberen 
Hcktromotors 1' mit einem auf der AbtriebsweUe 2 gclagcr- 
ten und gegenuber diesem frei drehbaren Schneckenrad 3* 
zusarnmenwirkL Letztere ist iiber die Kupplung 6 drehmit- 
nahmegekuppelt mit dem, mit dem unteren Elektromotor 1 
kammenden Schneckenrad 3, welch letzteres wiederum 
drehfest auf der AbtriebsweUe 2 angeordnet ist. 
[0030] Moglich ist auch eine Txfcung gemaB Fig. 4, wobei 
die MotorantriebsweUen 4, 4* der beiden Eiektromotoren 1, 
V eine gemeinsame AntriebsweUe bilden. Hierzu sind die 
beiden MotorantriebsweUen 4, 4' Obex eine MotorweUen- 
kupplung 7, welche gleichfaUs elastisch ausgebildet ist, ver- 
bunden. Auf einer der so miteinander verbundenen Motor- 
antriebsweUen 4 ist cine Schnecke 5 angeordnet zur Zusam- 
menwirkung mit einem Schneckenrad 3 einer AbtriebsweUe 
2. Die Eiektromotoren 1 und 1* dieser Ausfuhrungsform sind 
bevorzugt zeitlich synchron, jedoch drehrichtungsmafiig un- 
terschiedHch geschaltet 

10031] Die Ausfu^uirngsformen gemaB den Fig. 1 bis 4 
haben alle gemeinsam, dass die Eiektromotoren 1 und 1' ge- 
meinsam direkt auf eine AbtriebsweUe 2 wirken, uber welch 
letztere das SchlieBteil mittelbar beaufschlagt wird. Hierzu 
kann die AbtriebsweUe 2 eine Sleuerkurve/Exzenter aufwei- 
sen oder auch, wie in den DarsteUungen schematiscb ange- 
deutet, einen Steuernocken 8 oder dergleichea 
[0032] Unabhangig von der Anordnung der Eiektromoto- 
ren 1, 1' und deren Einwirkung auf die AbtriebsweUe 2 kon- 
nen die Eiektromotoren 1, 1' sowohl parallel geschaltet (wie 
in Fig. 5 dargesteUt) oder in Reihe geschaltet sein (vergL 
Fig. 6). Bei einer ParaUelschaltung gemaB Fig. 5 ergibt sich 
der vorteilhafte EfJekt einer Leistungssteigerung bei Einsatz 
ublicher, kostengiinstiger Eiektromotoren in einem Bord- 
netz, dessen Spannung der Nennspannung der Eiektromoto- 
ren entspricht. 

[00331 Durch In-Reihe-Schallen der Heklromoloren 1, 1' 
gemaB Fig. 6 besteht jedoch auch die MogUchkeit, iibUche, 
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kostengunstige Elektromotoren in einem Bordnetz mit ho- 
herer Spannung einzusetzen. So konnen bspw. 12 Volt-Elek- 
tromotoren Vetwendung finden in einem 24 Volt-Bordnetz. 
[0034] Wie auch aus den Darstellungen in den Fig. 5 und 
6 zu erkennen, bedarf es bei der Anpassung des mit der er- 
findungsgemaBen Elektromotor-Anordnung versehenen 
Schlosses in einem 12 VolL- bzw. 24 Voil-Bordnelz keinerlei 
Anpassung innerhalb des Schlosses. \fcrteilhafterweise 
miissen lediglicb die Elektroanschliisse der Motoren unter- 
schicdlich zur Anpassung an das Bordnetz gcschaltct wer- 
den, so dass ein mit 12 Voll-Elekiromotoren bestiicktes 
Kraftfahrzeug-Schloss sowohl in einem Kraftfahrzeug mit 
12 Volt-, als auch mit 24 vblt-Bordspaimung einsetzbar ist 
Dementsprechend konnen auch handelsiibliche, kostengiin- 
stige 24 Voit-Motoren sowohl in 24 Volt als auch in 42 Volt 
Betriebsnetzen eingesetzt werden. 

[00351 Eine weitere Ausfuhrungsform zeigt die Fig. 7. 
Hierbei wirken zunachst die beiden Elektromotoren 1, V auf 
Zwischenwellen 10, 10* ein, wobei diese Zwischenwellen 
10, 10' mittels eines Riemenantriebs 11 gekoppelt sind. 
Diesbezuglich kann es sich, wie dargestellt, um einen Rei- 
bricmcnantricb handcln. Dcnkbarist jedoch auch ein Zahn- 
riemenantrieb. 

[0036] Auf dem Riemen U ist in der Darstellung verein- 
facht gezeigt ein Steuernocken 8 angeordnet weicher durch 
gleichsinniges Antreiben der Zwischenwellen 10, 10* in li- 
nearerRichtung bewegt wird, uber welchen Steuernocken 8 
das SchlieBteil mittelbarbeautschlagt wirrL 
[0037] Wie Fig* 8 zeigt, ist eine Kopplung der Zwischen- 
wellen 10, 10' auch fiber ein Reibrad 12 denkbar. Auch der 
Einsatz eines Zahnrades ist hierbei moglich. 
[0038] Das Reibrad 12 oder auch Zahnrad wird fiber 
beide, glrichsinnig drehende Zwischenwellen 10, 10* ange- 
tricben. Ein auf dem Reibrad 12 angcordnctcr Steuernocken 
8 dient zur Betatigung des SchlieBteiles, wobei auch hier auf 
dem Reibrad 12 eine Steuerkurve zur Betatigung des 
SchlieBteiles bzw. eines auf das SchlieBteil einwirkenden 
Schlossteiles vorgesehen sein kann. Durch die Wahl der 
Durchmesser von Zwischenwellen 10, 10' und Reibrad 12 
ist eine Unter- bzw. Ubersetzung erreichbar. Daruber hinaus 
ist ein Abgriff fiber einen Steuernocken, Exzenter oder der- 
gleichen auch an folgenden Getriebestufen sowie an den 
Zwischenwellen 10, 10' mdglich. 

[0039] Eine weitere alternative Ausgestaltung zeigtFig. 9, 
bei weicher die beiden drehricbtangsmaBig gleichlaufenden 
Zwischenwellen 10, 10' mittels einer Kupplungsstange 13 
gekoppelt sind, auf weicher Kupplungsstange 13 ein Steuer- 
nocken 8 zur Betatigung des SchlieBteiles angeordnet ist 
Denkbar ist auch eine Ausgestaltung mit mehreren, bspw. 
zwei Kupplungsstangen. 

[0040J Der Antrieb beider Zwischenwellen 10, 10* erf olgt 
synchron. Diesbezuglich ist es auch denkbar, Schrittmoto- 
ren einzusetzen, welche lediglich eine Viertel- oder Halbe- 
Umdrehung der Zwischenwellen 10, 10* bewirken, was ent- 
sprechend einen viertel- oder halbkreislonnigen Verlage- 
rungsweg des Steuemockens 8 oder eines anderen Auslo- 
seelements zur Folge hat Daruber hinaus kann auch ein zu- 
satzlicher Abgriff an einer oder beiden Zwischenwellen 10, 
10" erfolgen. 

[0041] Bei den Ausfuhrungsbeispielen gemaB den Fig. 7 
bis 9 laufen die Elektromotoren 1, 1' stets synchron, wobei 
sowohl in der einen Drehrichtung als auch in der entgegen- 
gesetzten Drehrichtung eine Funktion ausgeubt werden 
kann, so bspw. die Betatigung des SchlieBteiles in die Off- 
nungsstellung und in die SchlieBstellung. Bei der entgegen- 
gesetzten Drehbewegung wird der Steuernocken 8 bzw. je- 
des andere Belaligungselemenl Uber denselben Verlage- 
rungsweg zuruckbewegt Alternativ kann bspw. auch auf ei- 


ner der Zwischenwellen 10, 10' ein Exzenter angeordnet 
sein, der auf das SchlieBteil einwirkt Ein weiterer Abgriff 
kann fiber das gekuppelte Zahnrad erfolgen. 
[0042] Die Fig. 10 bis 15 zeigen Losungen in verschiede- 
5 rjen Ausfuhrungen, bei welchen bei Drehung der Elektromo- 
toren 1, 1' in die eine Richtong diese gemeinsam fiber ein 
Kopplungselement auf das SchlieBteil einwirken, hingegen 
bei Drehung in die entgegengesetzte Richtung lediglich ei- 
ner der beiden Elektromotoren mit einem gesonderen Ele- 
10 mcnt (Steuernocken &) auf das SchlieBteil einwirkt So kann 
bspw. das gemeinsame Einwirken beider Elektromotoren 1, 
1' zum, hohe Krafte benotigenden SchlieBen des SchlieBtei- 
les genutzt werden. Bei einer Verlagerung des SchlieBteiles 
in Qffiiungsrichtung, welche im Allgemeinen weniger krafl- 
15 aufwendig ist, wird lediglich einer der beiden Elektromoto- 
ren 1, 1' genutzt 

[0043] So ist gemaB den Fig. 10 und 11 zunachst in einer 
Ausfuhrungsform vorgesehen, dass die beiden Elektromoto- 
ren 1 und 1' auf unlerschiedliche, jedoch untereinander mil- 
20 tels einer Kupplungsstange 13 gekoppelle Zwischenwellen 
10 und 10' arbeiten, wobei weiter die Kupplungsstange 13 
zur tcitweisen Entkopplung von einer Drehung der Zwi- 
schenwelle W ein Langloch 14 aufweist 
[0044] Ausgehend von einer Grundstellung gemaB Fig. 
25 10, bei weicher die Zwischenwelle 10 des Elektromotors 1 
eine solche Position einnimmt, m weicher der Anlenkpunkt 
15 der Kupplungsstange 13 die weiteste Entfernung zur 
Zwischenwelle 10* des Elektromotors 1' einnimrnt, bewirkt 
eine Drehung der Zwischenwelle 10' in Uhrzeigerrichtung 
30 lediglich die Beaufschlagung des SchlieBteiles mittels eines 
an der Zwischenwelle 10* angeordneten Steuemockens 8\ 
bspw. zur Verlagerung des SchlieBteiles in die Offhungsstel- 
lung. Bei dieser Drehbewegung der Zwischenwelle 10' be- 
wegt sich der an dieser angcordnctc Mitnahmczapfcn 16 in- 
35 nerhalb des Langloches 14 unter Schwenkbewegung der 
Kupplungsstange 13 um dessen Anlenkpunkt 15. Entspre- 
chend wirkt hierbei nur der Elektromotor 1, 1' mittelbar auf 
das SchlieBteil ein. 

[0045] Um bspw. das SchlieBteil in eine SchlieBstellung 
40 zu verlagern, wird zunachst gegebenenfalls unter gleichzei- 
tiger Drehung der Zwischenwelle 10\ die Zwischenwelle 10 
um 180° in Uhrzeigerrichtung in die Stellung gemaB Fig. 11 
gedreht, wonach der Anlenkpunkt 15 den geringsten Ab- 
stand zur Zwischenwelle 10' des Elektromotors V einnimrnt 
45 und der Mitnahmezapfen 16 in dem, dem Anlenkpunkt 15 
zugewandten Endbcrcich des Langloches 14 cinlicgt Von 
dieser Stellung ausgehend bewirkt eine gleichzeidge elek- 
tromotorisch bewirkte Drehung beider Zwischenwellen 10 
und 10' eine Parallelverlagerung der Kupplungsstange 13, 
50 wobei die Drehverlagerung beider Zwischenwellen 10 und 
10' aus dieser Ausgangsstellung heraus auf bspw. 90° (ent- 
gegen dem Uhrzeigersinn) begrenzt ist. Denkbar ist jedoch 
auch eine Drehverlagerung um 180°. 
[0046] Im Zuge dieser Verlagerung vollzieht ein auf der 
55 Kupplungsstange 13 angeordneler Steuernocken 8 und/oder 
ein Exzenter auf einer der Zwischenwellen 10, 10' oder ein 
anderes Steuerelement einen kreisbogenabschnin^formigen 
Weg zur Beaufschlagung des SchlieBteiles in SchlieB- oder 
Offhungsrichtung, wobei im Zuge dieser Kupplungsstan- 
60 genverlagerung die Zwischenwelle 10 uber den Anlenk- 
punkt 15 ziehend und gleichzeitig die Zwischenwelle 10" 
fiber den Mitnahmezapfen 16 druckend auf die Kupplungs- 
stange 13 einwirken. 

[0047] Die Fig. 12 und 13 zeigen ahnliche Ausgestaltung. 
65 Hier ist lediglich die Kupplungsstange 13 zur teilweisen 
Entkopplung mit einer randoffenen Mitoahmeausformung 
17 versehen. Aus einer Grundslellung gemaB Fig. 12 ausge- 
hend, bewirkt eine Drehung beider Zwischenwellen 10 und 
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10* entgegen der Uhrzeigerrichtung eine ParaUelverschie- 
bung der Kupplungsstange 13, wobei auch hier der Anlenk- 
punkt 15 der Zwischenwelle 10 ziehend und der Mitnahme- 
zapfen 16 durch AnschlageD gegen die Mitnahmeausfor- 
mung 17 auf die Kupplungsstange 13 driickend einwirkL 
Hierbei ist weiier vorgesehen, dass zumindest der Elektro- 
molor 1 zeilmafiig so geschallel wird, dass die Zwischen- 
welle 10 eine 90°-Drehung vollziehL Die Zwischenwelle 10' 
hingegen kann uber dieses WinkelmaB hinaus weiter dre- 
hcn, wobci dann der Mitnahmczapfcn 16 die Mitnahmcaus- 
formung 17 nacb unten verlasst 

[0048] Im Zuge der Parallelverlagerung der Kupplungs- 
stange 13 volbrieht der auf dieser Kupplungsstange 13 oder 
auf einem der beiden Zwischenwellen 10, 10' angeordnete 
Steuemocken 8 - oder ein anderes Steuerelement - einen 
kreisbogenabschnitrformigen Weg zur Beaufschlagung des 
SchlieBteils, bspw. in die Schliefistellung. 
[0049] Wlrd aus dieser Stellung heraus die Zwischenwelle 
10* iiber den Eleklromolor 1" in Uhrzeigerrichtung gedrehl, 
so wirkt hierbei lediglich der an der Zwischenwelle 10' an- 
geordnete Steuemocken 8* auf das SchlieBteil, bspw. zur 
Vcrlagcrung dcssclbcn in die Offhungsstcllung, cin, wobci 
der Mimahmezapfen 16 die Kupplungsstange 13 entgegen 
der Kraft einer Feder 18 aussteuert, wonach die Kupplungs- 
stange 13 wieder in ihre durch einen Anschlag 19 begrenzte 
Grundstellung zuriickgedrangt wird. 
[0050] Eine vergleichbare Ausbildung ist in den Fig. 14 
und 15 dargestellt Hierbei sind die beiden Zwischenwellen 
10 und 10* iiber ein Kniegelenkgestange 20 gekoppelt, wel- 
ches in gestreckter Lage gemaB Big. 14 bei Drehung beider 
Zwischenwellen 10 und 10* entgegen dem Uhrzeigersinn 
gleich einer starren Kupplungsstange entsprechend der Aus- 
bildung gemaB Fig. 9 wirken. Entsprechend kann die hierbei 
vcrdoppcltc Kraftcinlcitung in den in dem Kniegelenkge- 
stange 20 angeordneten Steuemocken 8 bspw. zum Schlie- 
Ben des Schliefiteiles genutzt werden. 
[0051] Beide Stangengelenke 21 und 21' sind hierbei mit 
den jeweiligen Zwischenwellen 10 und 10* gekoppelt 
[0052] Um die zweite Betangungssteilung des SchlieBtei- 
les zu erreichen, wird auch hier lediglich ein Elektromotor 1 ' 
aktiviert, wobei dieser die zugeordnete Zwischenwelle 10' 
in Uhrzeigerrichtung drehL Hierbei bewirkt ein unterhalb 
der, der anderen Zwischenwelle 10 zugeordneten Stange 22 
angeordneter Anschlag 19 das Knicken des Gestanges um 
das Kniegelenk 23, wonach im Zuge der weiteren Drehver- 
lagcrung des cincn Stangcngclcnks 21 cin Aufstcllcn des 
Kniegelenkgestanges 20 bewirkt wird. Der im Zuge der 
Drehung der Zwischenwelle 10* eine Kreisbewegung voll- 
ziehende Steuemocken 8* der Zwischenwelle 10' wirkt hier- 
bei auf das SchlieBteil ein, bspw. zum Offhen desselben. Des 
Weiteren kann das auf gestellte Kniegelenkgestange 20 eine 
weitere Funktion ausiiben, bspw. die Beaufschlagung eines 
Tasters oderdergleichen. 

[0053] Die Grundstellung gemSB Fig. 14 wird entweder 
erreicht indem die Zwischenwelle 10* insgesaml eine 360°- 
Drehung vollzieht oder in entgegengesetzter Richtung in die 
Urspmngsposition zuruckgedreht wird 
[0054] Die Fig. 16 und 17 zeigen eine weitere Losung mit 
einem Kniegelenkgestange 20. Hierbei ist ein Stangenge- 
lenk 21 an der Zwischenwelle 10 des einen Elektromotors 1 
angelenkt, wahrend das Kniegelenk 23 iiber eine an der 
Zwischenwelle 10' angeordnete Steuerkurve 24 mittels des 
zweiten Elektromotors 1* beaufschlagt wird. 
[0055] Das zweite Stangengelenk 21* ist mit einem linear 
gefuhrten Steuerelement 25 versehen, zur Beaufschlagung 
eines nicht dargestellten SchlieBteils des Kraftfahrzeug- 
Schlosses. 

[0056] Je nach Drehwinkelstellung der Zwischenwelle 10' 


bzw. des daran angelenkten Stangengelenks 21 bewirkt die 
Beaufschlagung des Kniegelenks 23 Obex die Steuerkurve 
24 eine mehr oder weniger groBe Verlagerung des Steuerge- 
lenks 25. Gleichzeitig ist durch die Wahl der Stellung der 

5 Zwischenwelle 10 bzw. des Stangengelenkes 21 das auf das 
Steuerelement 25 einwirkende Moment voreinstellbar. 
[00571 Anslelle der dargstelllen Schnecken 5, 5* konnen 
auch iiber die Elektromotoren 1, 1' angetriebene Ritzel auf 
die Abtriebswelle 2 bzw. auf die Zwischenwellen 10, 10' 

io cinwirken. 

[0058] In der Fig. 18 ist eine Anordnung gezeigt, bei wei- 
cher zunachst zwei Elektromotoren X, V fiber Schnecken 5, 
5* (oder auch iiber Ritzel) auf eine Zwischenwelle 10 ge- 
meinsam einwirken, auf welcher ein Abtriebs- bzw. Steuer- 

15 nocken 8 angeordnet ist Auf der Zwischenwelle 10 ist ko- 
axial eine weitere Abtriebsstufe 26 angeordnet, fiber welche 
mittels eines Riementriebs 27 ein Abtriebsrad 28 angetrie- 
ben wird, wobei eine Untersetzung realisiert ist Drehfest 
mit dem Abtriebsrad 28 ist an diesem eine Exzenterscheibe 

20 29 befestigt, zur mittelbaren Beaufschlagung des SchlieB- 
teils durch die Elektromotoren 1, 1'. 
[0059] Durch cticsc crfindungsgcmaBc Ausgcstaltung sind 
an verschiedenen Punkten unterschiedlich wirkende Ab- 
griffe ermoglicht, wobei bedingt durch die Untersetzung in 

25 dem dargestellten Ausfuhrungsbeispiei der Steuemocken 8 
an der Zwischenwelle 10 einen wesentlich kleineren Dreh- 
winkel ais die Exzenterscheibe 29 an dem Abtriebsrad 28 
einschlieBt So kann bspw. die Exzenterscheibe 29 mx Ver- 
lagerung des SchlieBteils in die Geschlossenstellung und der 

30 Steuemocken 8 zum Offhen genutzt werden. 

[0060] Weiter ist denkbar, an der als Zahnrad ausgebilde- 
ten Zwischenwelle 10 ein weiteres Zahngetriebe angreifen 
zu lassen, wodurch eine weitere Abtriebsstufe realisiert 
ware. 

35 [0061] Die Elektromotoren 1, 1' konnen auch mit auf den 
Motorwellen 4, 4' angeordneten Ritzeln 30, 30' auf eine als 
Zahnrad ausgebildete Zwischenwelle 10 wirken (vergl. Fig. 
19). Die im Weiteren als Abtriebswelle 31 bezeichnete Zwi- 
schenwelle 10 tragt ein Aufiengewinde 32, auf welchem ein 

40 Stellelement 33 als Abtriebselement fur das SchlieBteil 
schraubverlagerbar ist Die uber die Elektromotoren 1, 1' 
herbeifUhrbare S chraub verlagerung des Stellelements 33 er- 
folgt gegen die Kraft einer das Stellelement 33 in Achsrich- 
tung beauf schlagenden Feder 34. 

45 [0062] ttber die Ritzel 30, 30' kann ein weiterer Abtrieb 
crfolgcn, so dass uber die Elektromotoren 1, 1' gleichzcidg 
eine Linearbewegung des Stellelements 33 entlang der Ab- 
triebswelle 31 als auch eine Drehverlagerung eines weite- 
ren, direkt uber ein Ritzel 30 oder 30' angetriebenen Auslo- 

50 seelements erreicht wird 

[0063J Nach Abschalten der Elektromotoren 1, V bewirkt 
die im Zuge der Verlagerung des Stellelements 33 ge- 
stauchte Feder 34 eine Ruckverlagerung des Stellelements 
33 in die Grundstellung. 

55 [0064] 1st das Stellelement 33 drehfest an der Abtriebs- 
welle 31 befestigt, so wird mittels der in diesem Fall als Tbr- 
sionsfeder ausgebildeten Feder 34 iiber das Stellelement 33 
und hieriiber iiber die Zahnradanordnung auch eine Ru'ck- 
drehung der Elektromotoren bewirkt, wonach eine Grund- 

60 stellung - auch eines eventuellen weiteren, direkt uber das 
Ritzel angetriebenen Ausldseelements - auf mechanischem 
Wege erreicht ist 

[0065] Alle offenbarten Merkmale sind (fur sich) erfin- 
dungswesentlich. Tn die Offenbarung der Anmeldung wird 
65 hiermit auch der Offenbarungsinhalt der zugehorigen/beige- 
filgten Prioritatsunterlagen (Abschrift der Voranmeldung) 
vollinhalllich nut einbezogen, auch zu dem Zweck, Merk- 
male dieser Unterlagen in Anspriiche vorliegender Anmel- 
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dung mit aufzunehmen. 

Palentanspriiche 

1. Kraftfahrzeug-Schloss mit einem SchlieBteil, wie 5 
eine Drehfalle und einem elektrischen Antrieb zur Be- 
Uiligung des SchlieBleils in eine SchlieBstellung und/ 
oder in eine Orrnungsstellung, dadurch gekennzeich- 
net, dass dasselbe SchlieBteil durch zwei oder mehr 
Eicktromotorcn (1, Y) bcaufschlagt isL 10 

2. Kraftfahrzeug-Schloss nach Anspruch 1 oder insbe- 
sondere danach, dadurch gekennzeichnet dass die 
ElekHomotoren (1, Y) das SchlieBteil mittelbar beauf- 
schlagen. 

3. Kraftfahrzeug-Schloss nach einem oder mehreren 15 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet, dass die Elektromoto- 
ren (1, Y) das SchlieBteil unmittelbar beaufschlagen. 

4. Kraftfahrzeug-Schloss nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 20 
nach, dadurch gekennzeichnet, dass die Elektromoto- 
rcn (1, V) auf untcrschicdlichc, jcdoch untcrcinandcr 
gekoppelte Zwischenwellen (10, 10*) arbeiten. 

5. Kraftfahrzeug-Schloss nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 25 
nach, dadurch gekennzeichnet, dass die Zwischenwel- 
len (10, 10 1 ) durch einen Riemen antrieb (U) gekoppeit 
sincL 

6. Kraftfahrzeug-Schloss nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 30 
nach, dadurch gekennzeichnet, dass die Zwischenwel- 
len (10, 10') durch ein Zahnrad gekoppeit sincL 

7. Kraftfahrzeug-Schloss nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet, dass die Zwischenwel- 35 
len (10, 10*) durch ein Reibrad (12) gekoppeit sind. 

8. Kraftfahrzeug-Schloss nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet, dass die Zwischenwel- 
len (10, 10') durch eine Kupplungsstange (13) gekop- 40 
pelt sind. 

9. Kraftfahrzeug-Schloss nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet, dass die Kupplungs- 
stange (13) von einer Drehung der einen Zwischen- 45 
wcllc (10*) tcilwcisc cntkoppclt ist. 

10. Kraftfahrzeug-Schloss nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet, dass die Entkopplung 
durch ein Langloch (14) erreicht ist 50 

11. Kraftfahrzeug-Schloss nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet, dass die Entkopplung 
durch eine randoffene Mitnahmeausformung (17) er- 
reicht ist 55 

12. Kraftfahrzeug-Schloss nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet, dass die Zwischenwel- 
len (10, 10 1 ) Qber ein Kniegelenkgestange (20) gekop- 
peit sind. 60 

13. Kraftfahrzeug-Schloss nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet, dass das Kniegelenk 
(23) von dem einen Elektromotor (V) heaufschlagt 
wird, wahrend ein Stangengelenk (21) von dem ande- 65 
ren Elektromotor (1) beaufschlagt wird. 

14. Kraftfahrzeug-Schloss nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
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nach, dadurch gekennzeichnet, dass der das Kniege- 
lenk (23) beaufschlagende Elektromotor (1') auf dieses 
Qber eine Steuerkurve (24) einwirkt 

15. Kraftfahrzeug-Schloss nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet, dass das von dem Elek- 
Ironiotor (1) beaufschlagle Stangenelement (21) 
gleichsam ortsfest ist 

16. Kraftfahrzeug-Schloss nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet, dass beide Stangenele- 
mente (21, 21*) von je einem Elektromotor (1, V) be- 
aufschlagt werden. 

17. Kraftfahrzeug-Schloss nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet dass die Elektromoto- 
ren (1, Y) ttber Zwischenwellen (10, 1(f) auf das Knie- 
gelenkgestange (20) und/oder die Kupplungsstange 
(13) einwirken. 

18. Kraftfahrzeug-Schloss nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet, dass das SchlieBteil 
Qber eine Abtriebswelle (2) angetrieben wird und die 
Elektromotoreu (1, 1') auf dieselbe Abtriebswelle (2) 
arbeiten. 

19. Kraftfahrzeug-Schloss nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet dass die Elektromoto- 
ren (1, Y) gegentiberliegend zu der Abtriebswelle (2) 
auf diese einwirken. 

20. Kraftfahrzeug-Schloss nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet dass die Elektromoto- 
rcn (1, V) in Achsrichtung der Abtriebswelle (2) hintcr- 
einander auf diese einwirken. 

21. Kraftfahrzeug-Schloss nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet dass die Abtriebswelle 
(2) in Achsrichtung zwischen der Zusarrunenwirkung 
mit je einem Elektromotor (1, O eine Kupplung (fi) 
aufweist 

22. Kraftfahrzeug-Schloss nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet dass die Elektromoto- 
ren (1, Y) hinsichtlich ihrer Motorantriebswellen (4, 4*) 
fiber cine Motorwcllcnkupplung (7) verbunden sind 
und iiber die so geschaffene gemeinsame Motorwelle 
auf die Abtriebswelle (2) einwirken. 

23. Kraftfahrzeug-Schloss nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet dass die Kupplung (6) 
bzw. die Motorwellenkupplung (7) elastisch ausgebil- 
detist 

24. Kraftfahrzeug-Schloss nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet dass die Elektromoto- 
reu (1, Y) parallel geschaltet sind. 

25. Kraftfahrzeug-Schloss nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet dass die Elektromoto- 
ren (1, Y) in Reihe geschaltet sind. 

26. Kraftfahrzeug-Schloss nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet, daw die Motorantriehs- 
welle (4, 4 1 ) eine Schnecke (5, 5^ aufweist 

27. Kraftfahrzeug-Schloss nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet dass die Motorantriebs- 
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welle (4, 4*) ein Ritzel aufweist 

28. KraMahrzeug-Schloss nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, daduich gekennzeichnet dass die Abtrieb swells 
(2) bzw. die Zwischenwelle (10, 10*) ein Schneckenrad 5 
(3, 3*) aufweist 

29. Kraftfahrzeug-Schloss each einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet, dass die Zwischenwel- 
lcn (10, 10*) auf die Abtricbswcllc (2) cinwirken. io 

30. Kraftfahrzeug-Schloss nach einem oder mehreren 
der vorheigehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet dass die Elektromoto 
ren (1, V) synchron laufea 

31. Kraftfahrzeug-Schloss nach einem oder mehreren 15 
der vorheigehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet, dass die Elektromoto- 
ren (1, 1*) zeitlich und/oder drehwinkelmaBig und/oder 
drehrichlungsmafiig uDlexschiediich laufen.* 

32. Kraftfahrzeug-Schloss nach einem oder mehreren 20 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet, dass mindestens cincr 
derElektromotoren (1, V) ein Schrittmotor ist 

33. Krafrfahrzeug-Schloss nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 25 
nach, dadurch gekennzeichnet, dass die Elektromoto- 
ren (1, V) das SchlieBteil mittelbar iiber einen Riernen- 
trieb (27) heaurschlagen. 

34. Kraftfahrzeug-Schloss nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 30 
nach, dadurch gekennzeichnet, dass der Riementrieb 
(27) von einer, von den Hektromotoren (1, l 1 ) angetrie- 
benen Zwischenwelle (10) auf ein Abtriebsrad (28) 
wirkL 

35. Krafrfahrzeug-Schloss nach einem oder mehreren 35 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen Ab- 
triebsrad (28) und Zwischenwelle (10) eine Unterset- 
zung realisiert ist 

36. Kraftfahrzeug-Schloss nach einem oder mehreren 40 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, daduich gekennzeichnet, dass an der Zwischen- 
welle (10) ein Abtriebsnocken (8) ausgebildet ist 

37. Krafrfahrzeug-Schloss nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 45 
nach, dadurch gekennzeichnet, dass an der Zwischen- 
welle (10) unterschiedliche Abtriebsstufen (26) ausge- 
bildet sind 

38. Kraftfahrzeug-Schloss nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 50 
nach, dadurch gekennzeichnet, dass die Elektromoto- 
ren (1, V) iiber eine Federeinwirkung auf eine Ab- 
triebswelle (2) ruckdrehbar sind. 
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